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CZESC OPISOWA

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest koncepcja przebiegu drogi dla zadania: ,Budowa
potnocnej obwodnicy m. Hrubieszéw w ciggu drogi wojewddzkiej nr 844 Chetm — Hrubieszéw — Witkéw —
Dothobyczéw — granica panstwa.

2. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest umowa nr 30/U/2021 z dnia 05.08.2021 r. pomiedzy Skarbem Panstwa
— Zarzagdem Drog Wojewddzkich w Lublinie, a Konsorcjum firm: Roden Road Design Polska sp. z 0.0. i
RODEN Mérnoki Iroda KFT.

3. Materialy wyjsciowe

Materiaty wyjsciowe dla opracowania:
» Mapy zasadnicze uzyskane z osrodkdéw geodezyjnych.
= Ortofotomapy [ hydromapy uzyskane z https://mapy.geoportal.gov.pl/ oraz

https://wody.isok.gov.pl/.

Wizja terenowa wraz z wstepna dokumentacjg fotograficzna.

Obowigzujgce normatywy techniczne i wytyczne projektowania w tym m.in.:

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 2021 poz. 1376 tekst jednolity)

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (j.t. Dz.U. z 2020 r. poz. 1333 z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie

warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr

43 poz. 430 z pézn. zm.).

= Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz.U. z 2000r. Nr 63 poz. 735 z pdzn. zm.).

= Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w
zakresie drog publicznych(j.t. Dz.U. z 2020r. poz. 1363 z pdzn. zm.)

» Decyzja Nr 27/MON z dnia 15 marca 2021 r. zmieniajgca decyzje w sprawie ustalenia terenow
zamknietych w resorcie obrony narodowej

= Niebieska Ksiega. Infrastruktura Drogowa. Wydanie lipiec 2015.

» Wymagania, zatozenia i zalecenia do analiz i prognoz ruchu — serwis internetowy GDDKIA.

= Zatgcznik 1 — Szczegdtowe dodatkowe zalecenia dla wykonujgcych analizy i prognozy ruchu —
serwis internetowy GDDKIA.

= Zalgcznik 2 — Sposdb obliczania wskaznikéw wzrostu ruchu wewnetrznego na okres 2008+2040 —
serwis internetowy GDDKIA.

= Zatgcznik 3 — Prognozy wskaznika wzrostu PKB na okres 20082040 — serwis internetowy GDDKIA.

= Generalny Pomiar Ruchu w latach 2000+-2020 — serwis internetowy GDDKIA.

* Podsumowanie wynikdw GPR 2015 na zamiejskiej sieci drdg wojewddzkich — Transprojekt
Warszawa sp. z 0.0. Warszawa, 2016.05.

= Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych Czes$¢ 1. Skrzyzowania zwykte i skanalizowane,
CzesS¢ 2. Ronda — GDDP Warszawa 2001.

» Wytyczne dla infrastruktury pieszej i rowerowej — GDDKIA 16.01.2017.

= Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych — Zatgcznik do Zarzadzenia nr
31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014.

» Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Miasta Hrubieszow,
Hrubieszow 2014 r.

» Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy Hrubieszow,
Hrubieszéw 2000 r.

= Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego gminy i miasta Hrubieszéw (m.in. Uchwata Nr
XII_84_2004 GMINA HRUBIESZOW oraz Uchwata Nr XXX_306_09 Rady Miejskiej w Hrubieszowie).

= Raport oceny oddziatywania na $rodowisko dla przedsiewziecia polegajgcego na budowie
obwodnicy Miasta Hrubieszow w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 844 Chetm — Hrubieszow - Witkow —
Dothobyczdw — granica panstwa.
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= Dane dotyczace drog gminnych uzyskane z urzeddw Gminy i Miasta Hrubieszow.

= Dane dotyczace drég powiatowych uzyskane z Zarzagdu Drég Powiatowych w Hrubieszowie.

= Dane dotyczace wypadkowosci od 01.01.2016 do 20.09.2021 z Wydziatu Ruchu Drogowego
Komendy Wojewddzkiej Policji w Lublinie.

= Ustalenia z Inwestorem w tym Protokét z posiedzenia Rady Technicznej Zarzadu Drog
Wojewodzkich w Lublinie odbytej w dn. 19.10.2021 r. w siedzibie ZDW Lublin.

= Pismo GDDKIA oddziat w Lublinie nr O/LU.Z-1.4202.1.96.2021.MBO z dn. 19.11.2021 r w sprawie
wigczenia projektowanej pétnocnej obwodnicy w droge krajowg nr 74.

4. Cel i zakres inwestycji
Celem inwestycji jest Budowa pétnocnej obwodnicy m. Hrubieszow w ciggu drogi wojewddzkiej nr
844 Chetm — Hrubieszow — Witkdw — Dothobyczdw — granica panstwa. Planowane przedsiewziecie
przyczyni sie do odcigzenia ulic tworzacych sie¢ drogowa na terenie Hrubieszowa, poprzez przejecie ruchu
tranzytowego, ktory w chwili obecnej odbywa sie przez miasto. Nawigzanie projektowanej obwodnicy do
zrealizowanego odcinka obwodnicy Hrubieszowa w ciggu drogi krajowej nr 74 przyczyni sie do bardziej
efektywnego wykorzystania obu odcinkéw obwodnicy.
Zgodnie z umowg zakres projektowanych robdt obejmuje m.in:
e budowe obwodnicy m. Hrubieszéw stanowigcej potaczenie dr. woj. nr 844 z dr. krajowg nr 74 -
nosno$¢ nawierzchni drogi 115 kN/o$,
e budowe dodatkowych jezdni do obstugi ruchu z terenéw przylegtych do pasa drogowego drogi
wojewodzkiej nr 844,
e rozbudowe / przebudowe skrzyzowan z innymi drogami publicznymi z dostosowaniem no$nosci
nawierzchni drogi do 115 kN/o$, )
budowe Sciezek pieszo-rowerowych (SPR),
budowe, rozbudowe lub przebudowe zjazddéw na dziatki przylegte do drogi,
budowe nowych obiektéw inzynierskich. Obcigzenie obiektéw dla kl. ,17,
budowe kanatu technologicznego,
budowe nowego i rozbudowe istniejgcego systemu odwodnienia korpusu drogowego, w tym
budowa / przebudowa przepustow, budowa ew. kanalizacji deszczowej oraz zbiornikdw na wody
opadowe i roztopowe (jesli beda wymagane),
e budowe / przebudowe o$wietlenia drogowego,
e przebudowe / zabezpieczenie w niezbednym zakresie urzadzen obcych kolidujgcych z
rozbudowywang drogg i obiektami inzynierskimi,
e wycinka drzew i krzewdw kolidujacych z przedmiotowg inwestycjg oraz zagospodarowanie zieleni
w granicach pasa drogowego,
e budowe urzadzen ochrony s$rodowiska, wskazanych w warunkach decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach,
e zniesienie barier architektonicznych w obrebie budowanego odcinka drogi dla zapewnienia
dostepnosci dla wszystkich uzytkownikow, w szczegdlnosci dla oséb niepetnosprawnych,
e zapewnienie obstugi komunikacyjnej wszystkim dziatkom zlokalizowanym przy drodze objetej
zakresem zamowieniem z uwzglednieniem istniejgcego sposobu ich zagospodarowania/wiasnosci.

5. Lokalne materiaty planistyczne
Zapisy w Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego miasta
Hrubieszéw w zakresie dotyczacym drogi wojewddzkiej nr 844:

Z obszarem regionu faczy Hrubieszow droga wojewoddzka nr 844 relacji Chetm-Hrubieszow — Witkow
— Dothobyczow — granica paristwa. Droga w kiasie G (gfowna). W granicach miasta Hrubieszowa przebiega
ulicami: Chetmska, Zeromskiego, Kiliriskiego, 3-go Maja, St. Staszica, Zamojska (na odcinku od ul.
Pitsudskiego do wysokosci ul. Basaja i wiaczenia w droge krajowa nr 74), tany, o facznej dfugosci 8,80
km.

W studium przyjeto przebieg drogi wojewodzkiej Nr 844 ulica Chetmska do skrzyzowania z ulicg
Dziekanowskg, nastepnie jako obwodnice miasta od strony pofnocnej do wigczenia na terenie gminy
/-[rubieszo’w najpierw z drogg KP 3412 L a nastepnie wigczenia do drogi krajowej Nr 74 pomiedzy
Swierszczowem a Teptiukowem na trasie obwodnicy drogi krajowej do wezta z ulicg tany a nastepnie
ulica tany w kierunku Dothobyczowa. Droga w kiasie G /gtdwna/ przeniesie ruch tranzytowy w kierunku
przejscia granicznego z potnocnych rejonow powiatu hrubieszowskiego.
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W chwili obecnej droga wojewddzka nr 844 relacji Chetm-Hrubieszow — Witkow — Dothobyczow —
granica paristwa, w granicach miasta Hrubieszowa przebiega ulicami: Chetmska, Zeromskiego, Kiliriskiego,
3-go Maja, St. Staszica, Zamojska (na odcinku od ul. Pitsudskiego do wysokosci ul. Basaja i wtaczenia w
droge krajowag nr 74), tany, o facznej dfugosci 8,80 km.

Podobne zapisy s3 w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
miasta Hrubieszow. W Studiach obu gmin podkreslana jest planowana budowa obwodnicy miejscowosci
Hrubieszow.

Zapisy miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego w zakresie dotyczacym drogi
wojewddzkiej nr 844:

Droga wojewodzka nr 844 — kiasy technicznej G.

1) ustala sie nastepujgce parametry techniczne drogi:

a) szerokosc jezdni

— 7,0 m — na terenie zabudowy,

— 6,0-7,0 m — poza terenem zabudowy,

2) ustala sie minimaine odlegtosci linii zabudowy, liczone od krawedzi jezdni:
— budynkow mieszkalnych i przeznaczonych na staty pobyt ludzi:
a) 30,0 m dla budynkow jednokondygnacyjnych

b) 40,0 m dla budynkow wielokondygnacyjnych,

¢) 130,0 m dla budynkow wymagajacych szczegolnej ochrony.

— obiektow budowlanych nie przeznaczonych na staty pobyt ludzi:
d) 8,0 m na terenie zabudowy,

e) 20,0 m poza obszarem zabudowanym.

W celu umoZliwienia realizacji sieci drogowej dla osiggniecia zaktadanej kilasy technicznej
rezerwuje sie dla: drogi wojewddzkiej nr 844 Chetm — Hrubieszow — Dothobyczow — Granica Paristwa
rezerwuje sie pas drogowy o szerokosci 25 m.

oraz: Ustala sie dla drég publicznych, w oparciu o obecne zainwestowanie, parametry techniczne drdg
i nieprzekraczalne linie zabudowy:
1) KD-W(G) nr 844 — ul. Zeromskiego:
a) szerokosc¢ w liniach rozgraniczajgcych — jak w stanie istniejagcym 35,0m,
b) szerokosc jezdni — 9,0 m,
¢) obustronne chodniki oddzielone od jezdni pasem Zieleni, moZliwa realizacja sciezki rowerowej,
d) przednia linia zabudowy:
o dla budynkow mieszkalnych - jedno i dwukondygnacyjnych na dziatkach nowo zabudowywanych
- 25,0 m, liczgc od krawedzi jezdni,
e dla budynkow mieszkalnych - jedno i dwukondygnacyjnych na dziatkach zainwestowanych 18,0
— 20,0 m, liczgc od krawedzi jezdni, w nawigzaniu do istniejgcej zabudowy dziatek sgsiednich,
e dla pozostatych obiektow kubaturowych w terenie zabudowanym — 15,0 m, liczone od krawedzi
jezdni
e) kapliczke UK pofozong na trasie projektowanej obwodnicy nalezy przenies¢ w inne miejsce,
ustalone przez zainteresowane strony.
25R- teren upraw rolnych. Przez teren przebiegaja istniejace linie wysokich i srednich napiec z pasami
wolnymi od zabudowy, trasa gazociggu wysokopreznego G-DN300 wraz ze strefg ochronng oraz
projektowana obwodnica drogi wojewodzkiej] KD - W (G) nr 844. Kolidujace z trasa projektowanej
obwodnicy linie srednich napiec¢ naleZy przebudowac lub przystosowac do nowych warunkow pracy
zgodnie z warunkami zarzadcy sieci, Pozostate zasady zagospodarowania jak w ustaleniach ogoinych.

Warianty przebiegu obwodnicy nie odpowiadaja lokalizacyjnie ustaleniom wyzej

wymienionych dokumentow planistycznych.
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6. Opis stanu istniejacego

W stanie istniejgcym ruch tranzytowy z kierunku pétnocnego odbywa sie drogg wojewddzka nr 844
przez miasto Hrubieszéw (ulice Chetmska i Zeromskiego), a nastepnie w kierunku wschodnim
ul. Dwernickiego (DP 3412 L w klasie drég G) do drogi krajowej DK nr 74 (stanowigcg potudniowo-
wschodnig obwodnice m. Hrubieszéw) lub w kierunku potudniowym i zachodnim drogg wojewodzka DW
nr 844 ulicami Zeromskiego, Kilinskiego, 3-go Maja, St. Staszica, Zamojskg na odcinku od ul. Pitsudskiego
do wigczenia w droge krajowg nr 74. Z uwagi ha ograniczenia wynikajgce z przejazdu przez centrum
miasta ,naturalng obwodnicg” stata sie ul. Dwernickiego wzdtuz ktérej dominujgca jest zabudowa
mieszkalnictwa jednorodzinnego z ew. zabudowg zagrodowg oraz ustugami towarzyszacymi.

Wszystkie zaplanowane warianty potnocnej obwodnicy znajdujg sie administracyjnie w granicach
gminy oraz miasta Hrubieszow poza terenem zabudowy. Poczatek obwodnicy w zaleznosci od wariantéw
zaplanowano na skrzyzowaniu drogi nr 844 z drogg powiatowg 3407 L — wariant 3 FIOLETOWY, ok. 650m
od ww. skrzyzowania w kierunku pétnocnym w ciggu DW 844 — wariant 1 NIEBIESKI oraz ok. 1000m od
ww. skrzyzowania w kierunku pétnocnym w ciggu DW 844 — wariant 2 (2A) BLEKITNY. Poszczegdine
przebiegi przedstawiono w odpowiednich kolorach na planach orientacyjnych w czesci rysunkowej.

Fot. 1. Skrzyzowanie DW 844 z DP 3407 L (ul. Dziekanowska)

Nastepnie droga we wszystkich wariantach bedzie biegta po nowym $ladzie w kierunku wschodnim
gtéwnie przez tereny rolnicze (w MPZP uzytki rolne z dopuszczalng zabudowg zagrodowsg i uzytki zielone
z zakazem lokalizacji obiektow budowlanych o charakterze kubaturowym). Dodatkowo w wariancie 1 i 2
w okolicy planowanego skrzyzowania z DP 3407 L (ul. Dziekanowska) znajduja sie tereny przeznaczone w
MPZP pod zabudowe zagrodowg. W wariancie 3 obwodnica w rejonie ok 0+280km zbliza sie do istn. altany
bedacg czescig nieformalnych ogrédkéw dziatkowych (ok. 10 m od krawedzi jezdni). Nastepne zblizenia
proj. obwodnicy dla poszczegdlnych wariantéw do zabudowy wystepuija:
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Wariant 1 (ok. km 0+010)- ok. 30 m od krawedzi jezdni do zabudowan ogrédkdéw dziatkowych,
Wariant 1 (ok. km 0+875) — ok. 130 m od krawedzi jezdni do budynkéw gospodarczych
przedsiebiorstwa ,Handlo-Bud” oraz wariant 2 (2A) ok. (ok. km 1+410) — ok. 150 m od krawedzi
jezdni rondo do ww. budynkéw

Wariant 1 (ok. km 1+700), wariant 2 (2A) ok. (ok. km 2+125) i wariant 3 (ok. km 1+350) — ok.
95 m od krawedzi jezdni do budynkéw gospodarczych oraz 140 m do budynku mieszkalnego,
Wariant 1 (ok. km 2+050) , wariant 2 (2A) ok. (ok. km 2+435) i wariant 3 (ok. km 1+650) — ok.
55 m od krawedzi jezdni do budynkéw gospodarczych oraz ok. 70 m do budynku mieszkalnego,
Wariant 1 (ok. km 3+850) — ok. 30 m od krawedzi jezdni do budynkéw gospodarczych oraz ok. 45
m od budynku mieszkalnego,

Wariant 1 (ok. km 3+900) — ok. 75 m od krawedzi jezdni do budynku mieszkalnego,

Wariant 2 (2A) (ok. km 4+225 i ok. km 4+250) — kolizja z budynkami gospodarczymi,
Wariant 2 (2A) (ok. km 4+230) — ok. 50 m od krawedzi jezdni do budynkéw gospodarczych oraz
ok. 65 m do budynku mieszkalnego (od strony potudniowej obwodnicy),

Wariant 2 (2A) (ok. km 4+260) — ok. 55 m od krawedzi jezdni do budynkéw gospodarczych oraz
do budynku mieszkalnego (od strony pétnocnej obwodnicy),

Wariant 3 (ok. km 3+420) — ok. 90 m od krawedzi jezdni do budynku mieszkalnego,

Wariant 1 (ok. km 4+060) — ok. 35 m od krawedzi jezdni do budynku mieszkalnego,

Wariant 3 (ok. km 4+000) — ok. 110 m od krawedzi jezdni do budynkéw gospodarczych oraz ok.
120 m do budynku mieszkalnego,

Wariant 3 (ok. km 4+050) — ok. 85 m od krawedzi jezdni do budynkdéw gospodarczych oraz ok.
110 m do budynku mieszkalnego,

Wariant 1 (ok. km 4+160) — ok. 135 m od krawedzi jezdni do budynkdéw gospodarczych oraz ok.
175 m do budynku mieszkalnego,

Wariant 1 (ok. km 4+390) — ok. 110 m od krawedzi jezdni do budynku mieszkalnego,

Wariant 2 (2A) (ok. km 4+500) — ok. 55 m od krawedzi jezdni do budynkéw gospodarczych oraz
ok. 90 m do budynku mieszkalnego,

Wariant 2 (2A) (ok. km 4+910) — ok. 95 m od krawedzi jezdni do budynku mieszkalnego,
Wariant 1 (ok. km 4+500) — ok. 130 m od krawedzi jezdni do budynku mieszkalnego,

Wariant 2 (2A) (ok. km 5+130) — ok. 80 m od krawedzi jezdni do budynkéw gospodarczych oraz
ok. 105 m do budynku mieszkalnego,

Wariant 3 (ok. km 5+130) — ok. 100 m od krawedzi jezdni do budynkéw gospodarczych oraz ok.
125 m do budynku mieszkalnego,

Wariant 1 (ok. km 4+800) — ok. 85 m od krawedzi jezdni do budynkdéw terenéw gazownictwa,
Wariant 2 (2A) (ok. km 5+200) — ok. 55 m od krawedzi jezdni do budynkéw terendw gazownictwa,
Wariant 3 (ok. km 4+640 i 4+770) — ok. 50 i 40 m od krawedzi jezdni do budynkdw terenéw
gazownictwa,

Wariant 2 (2A) (km 5+256) i wariant 3 (km 4+707) — ok. 55 m od krawedzi jezdni ronda do 2
budynkéw mieszkalnych,

Wariant 1 (ok. km 4+960) — kolizja z budynkiem mieszkalnym,

Wariant 3 (ok. km 4+840) — ok. 17 m od krawedzi jezdni do budynku mieszkalnego,

Wariant 3 (ok. km 5+000) — ok. 40 m od krawedzi jezdni do budynku mieszkalnego,

Wariant 1 i 3 (ok. km 5+100)- ok. 18 m od krawedzi jezdni do budynku mieszkalnego,

Wariant 1 (ok. km 5+150) oraz wariant 3 (ok. km 5+160) — ok. 25 m od krawedzi jezdni do
budynku mieszkalnego,

Wariant 2 (2A) (ok. km 6+170) — ok. 110 m od krawedzi jezdni do budynku mieszkalnegol.

W korcowym przebiegu proj. obwodnica w wariancie 1 i 3 pokrywa sie z istn. drogg powiatowg DP

3411L, ktdra z kolei poprzez skrzyzowanie skanalizowane taczy sie z DK-74 (fot. 2 i 3). Skrzyzowanie
posiada dodatkowe pasy ruchu dla pojazddw skrecajgcych w lewo na DK-74. Po analizie wypadkowosci

i konsultacjach na radzie technicznej istniejgce skanalizowane skrzyzowanie uznane zostato za
niebezpieczne. W zwigzku z powyzszym Zamawiajacy podjat decyzje o przebudowie na skrzyzowanie typu
rondo na warunkach uzyskanych od GDDKIA.

Wariant 2 (2A) od skrzyzowania z drogg powiatowg DP 3411 biegnie dalej w kierunku wschodnim

i potudniowo-wschodnim taczac sie z drogg krajowg DK nr 74 skrzyzowaniem typu rondo ok. 950 m od
istniejgcego skrzyzowania DP 3411L z DK nr 74. W niewielkiej odlegtosci ok. 110 m od planowanego
wigczenia obwodnicy w droge krajowg planowana jest dalsza przebudowa drogi krajowej w kierunku
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przejscia granicznego Zosin-Uscitug. Na dzien dzisiejszy prace projektowe dotyczace przebudowy DK sg
na etapie przygotowania materiatdw do decyzji ZRID, w tym Projektu Budowlanego.

Fot. 4 i 5. Skrzyzowanie skanalizowane DP 3411L z DK-74.

Wszystkie warianty obwodnicy w $rodkowej czesci przecinajg rowy melioracyjne oraz ciek wodny
okreslany jako ,doptyw z Moniatycz” w kofcowej czesci przebiegu bedacymi doptywem rzeki Huczwy
(tabela 1). W poblizu tych ciekéw wystepuja tereny podmokie.

Dodatkowo we wszystkich wariantach obwodnica zbliza sie do niewielkiego zbiornika wodnego ok.
70 m od krawedzi pobocza (ok. 1+850 km dla wariantu 1, ok. 2+300 km dla wariantu 2 i ok 1+500 km
dla wariantu 3).

Zaden z wariantdw proj. obwodnicy nie przecina obszaréw szczegdlnie zagrozonych powodzig tj.
obszaréw, na ktérych prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi jest Srednie i wynosi 1% oraz na ktdrych
prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi jest wysokie i wynosi 10%. Na rycinie ponizej przedstawiono
przebiegi poszczegdlnych wariantdw w stosunku do obszaréw szczegdlnie zagrozonych powodzig
(oznaczonych za pomoca szraféw w odcieniach niebieskich). Najwieksze zblizenie do tych obszaréw
wystepuje ok. 3+100 km w wariancie 1 oraz w miejscu wigczenia do DK-74 w wariancie 2 i wynosi ok.
120 m w obu przypadkach.

Rycina 1. Obszary szczegdlnie zagrozone powodzig

Ciek Wariant 1 Wariant 2 (2A) Wariant 3
ROw melioracyjny 1+881 km 2+303 km 1+512 km
R6w melioracyjny 2+319 km 2+742 km 1+950 km
ROw melioracyjny 34252 km 3+704 km 2+987 km
Doptyw z Moniatycz 4+317 km 4+696 km 34563 km
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W aspekcie wdd podziemnych projektowana droga we wszystkich wariantach w czesci
poczatkowej i srodkowej zlokalizowana jest na obszarze Gtdwnego Zbiornika Wody Podziemnej Chetm —
Zamos¢ (Niecka Lubelska 407).Kilometraz przeciecia poszczegolnych wariantdw z ciekami wodnymi

Planowana obwodnica we wszystkich wariantach przecina¢ bedzie réwniez teren Polskich Kolei
Panstwowych w:

e 0ok. 1+800 km — wariant 1,

e 0k. 2+220 km — wariant 2 (2A),

e 0k. 1+470 km — wariant 3.
Na podstawie wizji terenowej ustalono, ze w rejonie przeciecia przedmiotowych terendéw PKP przez
planowane warianty obwodnicy m. Hrubieszow brak jest widocznej infrastruktury kolejowej, jak i
pozostatosci kolejki waskotorowe;.

6.1 Przebieg obwodnicy w istniejacym ukladzie drogowym

Wykaz przeciec z istniejgcym uktadem drogowym

Lp. | Nrdrogi / rodzaj drogi Klasa drogi Wariant 1 Wariant 2 (2A) Wariant 3
; | DWnr844/ asfaltowa G 0+000 km 0+000 km 0+065 km
Droga wewnetrzna / . 0+389 km 0++450 km brak
2 gruntowa
DP 3407 L / asfaltowa L 0+987 km 1+410 km 0+065 km
3 (ul. Dziekanowska)
Droga wewnetrzna / - 1+472 km 1+895 km 1+510 km
4 gruntowa
c | DG 111090L / zwirowa* L 14999 km 2+425 km 1+626 km
Droga wewntrzna / : 3+260 km 3+715 km 3+000 km
6 gruntowa
Droga wewnetrzna ) 34403 km
7 | W000048.1 / zwirowa 3+951 km 4+307 km
Droga wewnetrzna ) brak
8 WO000049 / 2wirowa 4+500 km 4+916 km
5 DP 3411 L / asfaltowa L 54150 5+256 km 4+707 km
Droga wewnegtrzna / ) brak 54675 km brak
10 gruntowa
.1 | DKnr74/ asfaltowa GP 5+252 km 6+243 km 5+272 km

* w planach remont i wykonanie naktadki asfaltowej

6.2 Kolizje z sieciami uzbrojenia terenu

Sieci energetyczne

Kazdy z wariantow projektowanej obwodnicy w poczatkowym i koricowym przebiegu krzyzuje sie
z licznymi istniejgcymi sieciami elektroenergetycznymi. W poczatkowym przebiegu obwodnicy kolizje z
sieciami wynikajg gtdwnie z uwagi na blisko$¢ stacji WN/SN (GPZ Hrubieszéw 110/30/15 kV z dwoma
transformatorami o mocy 16 MVA kazdy, zasilany napowietrzng linig 110 kV ze stacji 220/110/15 kV w
Zamosciu — fot. 4 i 5) znajdujacej sie przy ul. Chetmskiej ok. 250-300m od skrzyzowania DW 844 z
DP3407L. Jedynie w wariancie 3 wystgpi kolizja z siecig WN 110 kV (km 0+080 i 0+625).

Sieci telekomunikacyjne
Kolizje z sieciami teletechnicznymi:
- dla wszystkich wariantdow w miejscu skrzyzowania z DP 3407L (ul. Dziekanowska),
- dla wariantéw 1, 2 i 3 odpowiednio 1+806 km, 2+229 km i 1+437 km,
- dla wariantéw 1 i 2 odpowiednio 3+951 km i 4+300 km,
- dla wariantu 1 ok. 4+760 km,
- dla wariantu 3 ok. 5+030 km.
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Fot. 4 i 5. GPZ Hrubieszéow 110/30/15 kV

Sieci sanitarne

W wariancie 3 na skrzyzowaniu z DP 3407L wystepuje kolizja z istn. kanalizacjg deszczowa.

Sie¢ wodociggowa krzyzuje sie z poszczegdlnymi wariantami w nastepujgcych kilometrazach
projektowanej obwodnicy dla poszczegdlnych wariantow:

e dla wariantéw 1, 2 i 3 odpowiednio 2+008 km, 2+431 km i 1+639 km,

dla wariantéw 1 i 2 odpowiednio 3+943 km i 4+310 km,
dla wariantu 1 w ciggu projektowanej przebudowy DP 3411L,
dla wariantu 3 w ok. 5+000 km,
dla wariantu 2 w miejscu wtgczenia w DK nr 74.

Sieci gazowe
Przez tereny proj. wariantéw obwodnicy przebiega gazocigg wysokiego cisnienia o Srednicy 300

mm Ustitug -Zosin - Hrubieszow — Werbkowice. Warianty 1 i 2 krzyzujg sie tylko jeden raz odpowiednio w
44770 km i 5+537 km. W wariancie 3 wystepujg zblizenia oraz bezposrednie kolizje z gazociggiem w
nastepujacych lokalizacjach:
w obrebie skrzyzowania DW 844 z DP 3407L (ul. Dziekanowska) — kolizja,
0+335 km — zblizenie ok. 3 m od krawedzi pobocza,
0+500 km — zblizenie ok. 23 m od krawedzi pobocza,
na dtugosci ok 200m pomiedzy kilometrazem od 3+500 do 3+700 — zblizenie ponizej 10m
+ kolizja w rejonie 3+645 km,

e 4+173 km - kolizja,

e 4+787 km - kolizja.
Projektowane przebiegi obwodnicy kolidujg z gazociggami wzdtuz DP 3411 L. W wariancie 2 i 3 jest to
miejsce skrzyzowania z ww. drogg — kolizja z gazociggiem o Srednicy 90mm. Natomiast warianty 1 i 2
obwodnicy w miejscu, gdzie pokrywajg sie z istniejgcym przebiegiem drogi powiatowej DP 3411L kolidujg
Z gazociggiem o Srednicy 225mm.

Dodatkowe kolizje z sieciami mogg wystgpi¢ po wykonaniu mapy do celéw projektowych.

6.3 Charakterystyka zieleni istniejacej

Analizowane warianty obwodnicy Hrubieszowa przebiegajg w przewazajgcej czesci przez pola
uprawne, na ktérych dominujg uprawy zbdz — pszenicy i kukurydzy. Najcenniejsze tereny w rejonie
planowanej inwestycji znajduja sie w obnizeniach i na terenach podmoktych rozciggajacych sie wokét cieku
i rowdw melioracyjnych.

Na trasie proj. wariantdw znajdujg sie réwniez szpalery drzew wzdtuz istn. drdg. Dodatkowo
wszystkie warianty drogi przecinajg skupisko drzew i krzewdw w trzech miejscach tj:

1. w zagtebieniu rowu melioracyjnego w rejonie ok. 2+350 km dla wariantu 1, ok. 2+750 km dla
wariantu 2 oraz ok. 1+970 dla wariantu 3,

2. w rejonie dla wariantu 1 - ok. 2+650 km, dla wariantu 2 - ok. 3+050 km oraz ok. 2+280 dla
wariantu 3,
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3. w rejonie dla wariantu 1 - ok. 3+500 km, dla wariantu 2 - ok. 3+800 km oraz ok. 3+100 dla
wariantu 3,
W trzecim z wymienionych przypadkéw warianty obwodnicy przecinajg rézne skupiska drzew i krzewow.
Dla wariantu 1 wystepuje najmniejsza ingerencja w ww. skupiska.

6.4 Obszary chronione na podstawie odrebnych przepiséw.

Najblizej potozonym terenem chronionym przedmiotowej inwestycji jest Nadbuzanski Obszar
Chronionego Krajobrazu, ktérego zachodnig granice stanowi droga powiatowa DP 3411L. Dla wariantéw
1i 3 stanowi koricowy odcinek i miejsce wtgczenia w droge krajowg DK nr 74. Zgodnie z proponowanymi
przebiegami drogi dtugosci wspdlinego odcinka z istniejacq drogg powiatowa wynosza:

e 150 m dla wariantu 1,

e 600 m dla wariantu 3.
W przypadku wariantu 2 obwodnica wchodzi w teren Nadbuzanskiego Obszaru Chronionego na dtugosci
ok. 990 m.

6.5 Obiekty zabytkowe i stanowiska archeologiczne.

Analizowane warianty omijajg obiekty i obszary wpisane do rejestru zabytkdw woj. lubelskiego:

e odcinek Hrubieszowskiej Kolei Dojazdowej — waskotorowej;

e historyczny uktad urbanistyczny srédmiescia Hrubieszowa;

e inne obiekty architektoniczne zespoty dworkowo-parkowe w tym Park Dworki w Moroczynie
znajdujace sie w sasiedztwie planowanej obwodnicy (najblizej ok. 90 m od przebiegu drogi w
wariancie 1).

Tereny przez ktdre przebiegajg proponowane warianty obwodnicy przecinajg lub biegng w poblizu
obszaréw stanowisk archeologicznych. Dodatkowo w wariancie 3 moze by¢ konieczne przeniesienie
kapliczki znajdujgcej sie w sgsiedztwie skrzyzowania DW 844 i DP 3407L (ul. Dziekanowska).

6.6 Tereny zamkniete.

W poblizu planowanego poczatku obwodnicy znajdujg sie tereny zamkniete Strzelnicy
Garnizonowej w Hrubieszowie bedacych w trwatym zarzadzie Ministra Obrony Narodowej, dla ktdrych
zadania gospodarki nieruchomosci zajmuje sie jednostka regionalna RZI Lublin. Na rycinie ponizej
przedstawiono lokalizacje terenu zamknietego Strzelnicy Garnizonowej w kolizji z wariantem 1 obwodnicy.
Pozostate warianty proj. drogi, z uwagi na rézne od wariantu 1 poczatki obwodnicy, nie kolidujg z terenem
zamknietym.

Rycina 2. Lokalizacja terenu zamknietego Straznicy Garnizonowej w Hrubieszowie w stosunku do poczatku
proj. obwodnicy w wariancie 1.
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7. Opis stanu projektowanego

7.1 Kretosc drogi.
Okreslenia kretosci dla poszczegdlnych wariantéw obwodnicy:

WARIANT 1
Kat zwrotu
Pikietaz zatomu trasy trasy
0+681 27.22
0+988 26.89
1+440 60.11
2+888 10.07
3+956 33.51
4+929 77.65
SUMA KATOW ZWROTU: 235.45 [°]
DLUGOSC TRASY: 5.252 [km]
KRETOSC: 44.83 [°/km]
WARIANT 2 (2A)
Kat zwrotu
Pikietaz zatomu trasy trasy
0+662 84.14
1+863 60.11
3+572 3.91
4+271 8.58
44928 5.24
5+256 9.71
5+902 60.17
SUMA KATOW ZWROTU: 231.86 [°]
DEUGOSC TRASY: 6.243 [km]
KRETOSC: 37.14 [°/km]
WARIANT 3
Pikietaz zatomu trasy | Kat zwrotu trasy
0+121 48.3
0+331 25.52
0+910 12.01
1+161 4.06
2+773 30.56
3+944 88.3
4+223 58.03
44707 90.39
44953 10.48
SUMA KATOW ZWROTU: 367.65 [°]
DLUGOSC TRASY: 5.272 [km]
KRETOSC: 69.74 [°/km]

Zgodnie z §12 i 13 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr
43 poz. 430 z pdzn. zm.) predkos¢ miarodajna dla dwupasowej drogi jednojezdniowej poza terenem
zabudowy o takich kretosciach bez utwardzonych poboczy wyniesie 90 km/h (z wyjatkiem wlotow
skrzyzowan na ktorych ograniczono dopuszczalna predkosc).
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7.2 Parametry techniczne

Parametry projektowe pdétnocnej obwodnicy m. Hrubieszéw w ciggu drogi wojewddzkiej nr 844:
- Kategoria drogi: wojewddzka

— Klasa drogi: G (gtdwna)

— No$nos¢ nawierzchni: 115 kN/o$

— Odstepy miedzy skrzyz. (poza terenem zabudowy) — 800 m (wyjgtkowo pojedyncze 600 m)
- Predko$¢ projektowa poza terenem zabudowy — 70 km/h

-~ Predko$¢ miarodajna poza terenem zabudowy — 90 km/h

— Szeroko$¢ pasa ruchu: 3,5 m

— Szerokos¢ ciggu pieszo-rowerowego: 2,5 m

Parametry projektowe wymagajacych przebudowy DP 3407L oraz 3411L (wariant 1 i 3):
Kategoria drogi: powiatowa

— Klasa drogi: Z (zbiorcza) — klasa drogi przewidziana w MPZP

— Nos$nos¢ nawierzchni: 100 kN/o$

— Odstepy miedzy skrzyz. (poza terenem zabudowy) — 500 m (wyjatkowo pojedyncze 250 m)

—  Predkos¢ projektowa poza terenem zabudowy — 60 km/h

— Szeroko$¢ pasa ruchu: 3,0 m

Parametry projektowe dodatkowych drdg dla obstugi terenéw przylegtych do obwodnicy:
— Kategoria drogi: gminna

— Klasa drogi: D (dojazdowa)

— Nos$nos¢ nawierzchni: 80 kN/o$

— Predkos$¢ projektowa poza terenem zabudowy — 40 km/h

— Szeroko$¢ pasa ruchu: 4,0 m

7.3 Rodzaje przekrojow drogowych

Na przedmiotowym odcinku drogi wojewddzkiej zastosowano 1 rodzaj przekroju drogowego:
przekrdj 1x2 (szlakowy) poza obszarem zabudowy z jezdnig szerokosci 2x3,5 m, obustronnymi poboczami
gruntowymi o szerokosci 1,25 m (na szerokosci 1,00 m nawierzchnia z mieszanki kruszywa niezwigzanego
C90/3 o uziarnieniu 0/31,5), obustronnymi rowami drogowymi oraz ciggiem pieszo-rowerowym o
szerokosci 2,5 m za rowem drogowym.

Na odcinkach przebudowywanych drég powiatowych zastosowano 1 rodzaj przekroju drogowego:
przekrdj 1x2 (szlakowy) poza obszarem zabudowy z jezdnig szerokosci 2x3,0 m, obustronnymi poboczami
gruntowymi o szerokosci 1,00 m (na szerokosci 0,75 m nawierzchnia z mieszanki kruszywa niezwigzanego
C90/3 o uziarnieniu 0/31,5), obustronnymi rowami drogowymi.

Na odcinkach dodatkowych drég dla obstugi terenéw przylegtych do obwodnicy zastosowano 1
rodzaj przekroju drogowego:
przekroj 1x1 (szlakowy) poza obszarem zabudowy z jezdnig szerokosci 4,0 m, obustronnymi poboczami
gruntowymi o szerokosci 0,75 m z mieszanki kruszywa niezwigzanego C90/3 o uziarnieniu 0/31,5,
obustronnymi rowami drogowymi.

Typowe przekroje pokazano na rysunku z typowymi przekrojami normalnymi w czesci rysunkowe;j.

7.4 Obstuga terenow przylegtych do obwodnicy

W celu zapewnienia dojazdu do pdl i gospodarstw zaprojektowano dla kazdego z wariantéw drogi
dodatkowe. Na polecenie Zamawiajgcego sg one zlokalizowane, obustronnie na catej dtugosci obwodnicy
niezaleznie od dostepnosci do dziatek z innych drég publicznych lub wewnetrznych (za wyjatkiem wariantu
2A). Drogi dodatkowe wigczono do istniejgcej sieci drogowej poprzez drogi powiatowe i gminne krzyzujgce
sie z projektowang obwodnicg oraz bezposrednio do obwodnicy poprzez zjazdy. W zwigzku z realizacjg
obustronnych drég dodatkowych nie przewiduje sie zjazddw do nieruchomosci bezposrednio z obwodnicy
oprécz utrzymania zjazddw istniejgcych w ciggu przeksztatconej drogi powiatowej DP 3411 L na droge
wojewddzka w wariantach 1 i 3.

W wariancie 3 w zwigzku z przebudowg DP 3407L (ul. Dziekanowska) wymagane bedzie wykonanie
nowych zjazdéw do przylegtej stacji benzynowej ORLEN.

Zaprojektowano dodatkowe drogi do obstugi przylegtych terenéw o nawierzchni bitumicznej o
szerokosci min. 4,00 m przeznaczone do ruchu w obu kierunkach. Na etapie Koncepcji Zagospodarowania

-13 -



Koncepcja przebiegu drogi: Budowa pdtnocnej obwodnicy m. Hrubieszéw w ciggu drogi wojewddzkiej nr 844

Drogi dla wybranego wariantu pdtnocnej obwodnicy zaprojektowane zostang mijanki na drogach
dodatkowych i zjazdy z nich na tereny przylegte w oparciu o przygotowywang analize obstugi
komunikacyjnej wszystkich dziatek przylegtych do projektowanej drogi.

W czesci rysunkowej przedstawiono wariant 2A, w ktorym zlikwidowano ok. 2000 m
drog dodatkowych w przypadkach, gdy nieruchomosci przylegte do obwodnicy w wyniku jej
budowy nie tracq dostepu do drogi publicznej. Ten zabieg umozliwi, oprocz oczywistych korzysci
ekonomicznych, unikngé wielu protestdw spotecznych zwigzanych z wykupem nieruchomosci.

7.5 Obstuga pieszych i rowerzystow

W zwigzku z zapewnieniem drég dodatkowych na catej dtugosci obwodnicy oraz przebiegiem
poszczegdlnych wariantdw poza terenem zabudowy zaktada sie, ze ruch pieszych i rowerzystow
realizowany bedzie tymi drogami. Dodatkowo w miejscach skrzyzowan przewiduje sie lokalizacje przejs¢
pieszo-rowerowych. Szczegdtowe rozwigzania zostang przedstawione dla wybranego wariantu na etapie
KZD.

7.6 Odwodnienie drdg

Wszystkie wyzej wymienione drogi odwadniane beda gtdwnie powierzchniowo do usytuowanych
po obu stronach rowéw drogowych. Szczegdtowe rozwigzan dotyczagce odwodnienia zostang
przedstawione na etapie Koncepcji Zagospodarowania Drogi dla wybranego wariantu.

7.7 Obiekty inzynierskie

W kazdym z wariantéw proj. obwodnicy przewidziano po 4 (12 obiektow w przypadku stosowania
osobnych przepustéw dla obwodnicy i drog dodatkowych) obiekty inzynierskie typu przepust w miejscach
przej$¢ przez cieki wodne zgodnie z tabelg w rozdziale 6. Wszystkie projektuje sie dla klasy obcigzen ,1”
zgodnie z wymogami rozporzgdzeniami: MTiGM z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkow technicznych
jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowania (Dz. U. Nr 63, poz.735, z pozn.
zm.). IloS¢ obiektow moze ulec zmianie po wykonaniu analiz Srodowiskowych.

7.8 Oswietlenie drogowe

W zakres prac zwigzanych z budowg obwodnicy wchodzi¢ bedzie budowa nowego oswietlenia
drogowego. Zgodnie z §109 ust. 1 Rozporzadzenia MTiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43 poz. 430 z pozn.
zm.) droga powinna by¢ oSwietlona w szczegdlnosci w rejonie skrzyzowan typu rondo. Na trasie proj.
obwodnicy we wszystkich wariantach sg to skrzyzowania:

e na poczatku proj. obwodnicy (na przecieciu z ist. drogg wojewddzkg nr 844),

e 7z DP 3407L (ul. Dziekanowska)

e na koncu obwodnicy z drogg krajowg nr 74.
Skrzyzowanie typu rondo przewiduje sie réwniez dla wariantu 2 i 3 na skrzyzowaniu z DP 3411L oraz dla
wariantu 1 na poczatku przebudowywanej DP 3411L.

Do os$wietlenia drogowego zostang wykorzystane energooszczedne zrddta $wiatta typu LED.

7.9 Warianty przebiegu trasy

Wszystkie proponowane warianty proj. obwodnicy posiadajg wspolny srodkowy odcinek prosty o
dtugosci 1100 m pomiedzy:
e dla wariantu 1 od 1+722 km do 2+821 km,
e dla wariantu 2 (2A) od 2+145 km do 3+244 km,
e dla wariantu 3 od 1+354 km do 2+453 km.
Wariant 1 i 2 obwodnicy jest wspdlny na dtugosci 735 m w kierunku zachodnim (przeciwnie do
kilometraza) oraz wariant 2 (2A) i 3 obwodnicy jest wspdiny na dtugosci 47 m w kierunku wschodnim.
Pozostate warianty obwodnicy réznig sie od siebie poczatkowym i koncowym przebiegiem, ktdre
opisano ponizej. Zaproponowano réwniez odmienne sposoby wigczenia sie w istn. ukfad drogowy:
e W rejonie poczatkowym w droge wojewddzkg DW nr 844 w poblizu skrzyzowania z drogg
powiatowg DP 3407L (skrzyzowanie ulic Chetmska, Zeromskiego i Dziekanowska),
e W rejonie koncowym w droge krajowg DK 74 w miejscu skrzyzowania z drogg powiatowg DP 3411L
(wariant 1 i 3) oraz ok 950 m od tego skrzyzowania w kierunku zachodnim.
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Wariant 1

Proj. obwodnica rozpoczyna sie rondem jednopasowym 3-wlotowym zlokalizowanym na istn.
drodze wojewddzkiej nr 844 (ul. Chetmska) ok. 650 m powyzej istn. skrzyzowania DW 844 z DP 3407L.
Zatozono S$rednice ronda zewnetrzng D,=40 m i wewnetrzng Dy=25 m. Od strony pdétnocnej zjazdem z
proj. obwodnicy w ok. 0+050 km rozpoczyna sie przebieg rownolegtej do obwodnicy drogi dodatkowej do
obstugi terendw przylegtych. Po stronie potudniowej droga dodatkowa rozpoczynaé bedzie swoj przebieg
zjazdem zlokalizowanym na istn. drodze wojewddzkiej DW 844 (ul. Chetmska).

Obwodnica biegnie od ronda ok. 400 m w kierunku wschodnim odcinkiem prostym, gdzie krzyzuje
sie z drogg wewnetrzng gruntowg. W miejscu przeciecia z ww. drogg projektuje sie obustronne zjazdy do
drog dodatkowych obstugujgcych tereny przylegte, do ktdrych wigcza sie istniejgcg droge wewnetrzna.
Nastepnie obwodnica przecina istniejgca droge powiatowg DP 3407L, a na ich potgczeniu zaprojektowano
skrzyzowanie typu rondo znajdujgce sie w rejonie ok. 0+990 km. Projektuje sie rondo jednopasowe 4-
wlotowe. Zatozono $rednice ronda zewnetrzng D,=40 m i wewnetrzng D,=25 m. Dodatkowo na drodze
powiatowej usytuowano 4 zjazdy na projektowane rownolegte do obwodnicy drogi dodatkowe obstugujace
tereny przylegte. Skrzyzowanie poprzedza tuk poziomy o promieniu R=600 m i przechyice 5% dla
predkosci miarodajnej jak dla catej obwodnicy, czyli 90 km/h.

Nastepnie proj. wariant drogi przebiega w kierunku potudniowo-wschodnim krétkim odcinkiem
prostym ok. 85 m, dalej w kierunku wschodnim tukiem o promieniu 600 m i przechytce 5% (predko$¢
miarodajna 90 km/h) i faczy sie z pozostatymi wariantami na $srodkowym odcinku trasy. Na ww. tuku
obwodnica przecina droge wewnetrzng w km ok. 1+470. W tym miejscu przewidziano zjazdy na
rownolegte drogi dodatkowe do ktérych wigczono droge wewnetrzna.

Za tukiem droga biegnie w kierunku wschodnim odcinkiem prostym o dtugosci 1100 m wspdlnym
z pozostatymi wariantami. W km ok. 2+000 zaprojektowano skrzyzowanie zwykte 4-wlotowe z droga
gminng 111090L. Do drogi gminnej ze wszystkich stron wigczone sg réwnolegte do obwodnicy jezdnie
dodatkowe do obstugi przylegtych dziatek. Na ww. odcinku prostym projektuje sie dwa obiekty inzynierskie
typu przepust na istn. rowach melioracyjnych w km ok. 1+880 oraz w km ok. 2+320.

Na dalszym odcinku droga odgina sie od pozostatych wariantéw w kierunku pétnocno-wschodnim
tukiem o promieniu 750 m oraz przechytce 4% (Vm=90 km/h) i biegnie odcinkiem prostym o dtugosci ok.
820m. W km 34252 projektuje sie przepust drogowy w miejscu przeciecia z rowem melioracyjnym.

Nastepnie obwodnica tukiem o promieniu 600 m i przechyice 5% (V=90 km/h) skreca w kierunku
potudniowo-wschodnim. Na fuku poziomym obwodnicy w km ok. 3+950 w miejscu przeciecia z drogg
wewnetrzng nr W000048.1 przewidziano zjazdy na réwnolegte drogi dodatkowe do ktdrych wigczono
droge wewnetrzng.

Na kolejnym odcinku prostym o dtugosci ok. 480 m w 4+317 km, zatozono przepust na cieku
wodnym. W dalszym etapie prac projektowych zweryfikowane zostanie zatozenie dotyczace przepustu, czy
nie bedzie konieczne zastosowanie obiektu mostowego. Na ww. odcinku wystepuje rowniez kolizja z droga
wewnetrzng zwirowg nr W000049 w 4+500 km. Po stronie potnocnej zaprojektowano rownolegtg jezdnie
dodatkowg do obstugi przylegtych dziatek, ktéra wigcza sie do nowego przebiegu drogi powiatowej nr
3411L poprzez istn. droge wewnetrzng. Po stronie potudniowej projektuje sie pofgczenie drogi
wewnetrznej z proj. jezdnig dodatkowg do dziatek przylegtych do obwodnicy, ktdrg z kolei wigcza sie do
obwodnicy poprzez bezposredni zjazd w miejscu kolizji z tg droga.

Z uwagi na przeksztatcenie istn. skanalizowanego skrzyzowania drogi powiatowej DP 3411L z drogg
krajowg nr 74 na skrzyzowanie typu rondo oraz w celu zapewnienia odpowiednich odlegtosci pomiedzy
skrzyzowaniami dla klasy drég G zatozono przebudowe drogi powiatowej o dtugosci ok. 530 m i wigczenie
jej wczesniej w ciggu proj. obwodnicy w rejonie 4+573 km. Zatozono skrzyzowanie skanalizowane 3-
wlotowe. Wlot ,pdtnocny” stanowic¢ bedzie potgczenie obwodnicy z nowym przebiegiem drogi powiatowe;j.
Z kolei na poczatku przebudowy drogi powiatowej DP 3411L zaprojektowano w istn. przebiegu tej drogi
skrzyzowanie typu rondo (4-wlotowe, jednopasowe). Zatozono $rednice ronda zewnetrzng D,=30 m i
wewnetrzng Dw=17 m. Oprdcz wlotdw uwzgledniajacych nowy przebieg drogi powiatowej dwa pozostate
wloty stanowi¢ bedg wigczenie istn. DP 3411L oraz istn. drogi gminnej zwirowej. Nowa trasa drogi
powiatowej za wyjatkiem prostych odcinkéw przed skrzyzowaniami prowadzona jest tukiem poziomym o
promieniu 450 m i przechytce 2,5% dla predkosci projektowej Vp=60km/h. Z obu stron do nowego
przebiegu drogi powiatowej wigczono réwnolegte do obwodnicy drogi dodatkowe do obstugi terenéw
przylegtych. Natomiast istniejagcy przebieg DP 3411L potgczono z drogg dodatkowg po
potnocnej/wschodniej stronie obwodnicy. Nie przewiduje sie drogi dodatkowej na koncowym odcinku
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300m. Z kolei od strony potudniowej/zachodniej obwodnicy zjazdy na droge dodatkowg zlokalizowana w
km 4+500 oraz km 5+207.

Odcinek proj. obwodnicy od skrzyzowania z przebudowang drogg powiatowg nr 3411L do
skrzyzowania z drogg krajowg DK 74 poprowadzono tukiem o promieniu 400 m i przechyice 7% (V=90
km/h).

P6tnocng obwodnice w miejscu istn. skrzyzowania skanalizowanego DP 3411L z DK 74 zakoriczono
4-wlotowym rondem jednopasowym. Zatozono $rednice ronda zewnetrzng D,=50 m i wewnetrzng Dy=35
m.

Wariant 2

Podobnie jak w wariancie 1 proj. obwodnica rozpoczyna sie rondem jednopasowym 3-wlotowym,
ale zlokalizowanym na istn. drodze wojewddzkiej nr 844 (ul. Chetmska) ok. 1000 m powyzej istn.
skrzyzowania DW 844 z DP 3407L nie kolidujgc jak w wariancie 1 z terenem zamknietym Straznicy
Garnizonowej. Zatozono $rednice ronda zewnetrzng D,=40 m i wewnetrzng D,=25 m. Po stronie pétnocnej
i potudniowej ronda réwnolegta do obwodnicy droga dojazdowa rozpoczynal bedzie swoj przebieg
zjazdami zlokalizowanym na istn. drodze wojewddzkiej DW 844 (ul. Chetmska).

Obwodnica biegnie od ronda ok. 100 m w kierunku poétnoco-wschodnim odcinkiem prostym i
przechodzi w tuk poziomy w kierunku potudniowo-wschodnim o promieniu 600 m i przechytce 5% (Vm=90
km/h), gdzie krzyzuje sie z drogg wewnetrzng gruntowg w ok. 0+450 km. W miejscu przeciecia z ww.
droga projektuje sie obustronne zjazdy do drdg dodatkowych obstugujgcych tereny przylegte, z kolei do
ktdrych wigcza sie istn. droge wewnetrzna.

W km 1+410 proj. obwodnica krzyzuje sie z drogg powiatowg DP 3407L i rozpoczyna wspdlny
przebieg z wariantem 1. W tej lokalizacji projektuje sie rondo jednopasowe 4-wlotowe. Zatozono Srednice
ronda zewnetrzng Dz=45m i wewnetrzng D,=30m. Dodatkowo na drodze powiatowej usytuowano 4
zjazdy na projektowane rownolegte do obwodnicy drogi dodatkowe obstugujace tereny przylegte.

Nastepnie proj. wariant drogi przebiega w kierunku potudniowo-wschodnim krétkim odcinkiem
prostym ok. 85 m i dalej w kierunku wschodnim tukiem o promieniu 600 m i przechytce 5% (predkosc¢
miarodajna 90 km/h) i faczy sie z pozostatymi wariantami na $rodkowym odcinku trasy. Na ww. tuku
obwodnica przecina droge wewnetrzng w km ok. 1+895. W tym miejscu przewidziano zjazdy na
rownolegte drogi dodatkowe do ktorych wigczono droge wewnetrzna.

Za tukiem droga biegnie w kierunku wschodnim odcinkiem prostym o dtugosci 1360 m w wiekszosci
wspolnym z pozostatymi wariantami. W km 2+447 zaprojektowano skrzyzowanie zwykte 4-wlotowe z
droga gminng 111090L. Do drogi gminnej ze wszystkich stron wigczone sg réwnolegte do obwodnicy drogi
dodatkowe do obstugi przylegtych dziatek. Na ww. odcinku prostym projektuje sie dwa obiekty inzynierskie
typu przepust na istn. rowach melioracyjnych w km ok. 2+300 oraz w km ok. 2+740.

Po odtaczeniu sie od pozostatych przebiegdw droga biegnie dalej w kierunku wschodnim (na
potudnie od wariantu 1 i na pétnoc od wariantu 3) z niewielkim odgieciem w kierunku pétnocnym tukiem
o promieniu 2000 m i przechyitce jak na odcinku prostym (Vm=90 km/h). Nastepnie biegnie w tym samym
kierunku odcinkiem prostym o dtugosci ok. 555 m. Na tym odcinku w km ok. 3+700 projektuje sie przepust
drogowy w miejscu przeciecia z rowem melioracyjnym.

Nastepnie obwodnica tukiem poziomym o promieniu 1000 m i przechytce 3% (Vm=90 km/h) skreca
w kierunku wschodnim. Na fuku poziomym obwodnicy w km ok. 4+300 w miejscu kolizji z droga
wewnetrzng nr W000048.1 przewidziano zjazdy na rownolegte drogi dodatkowe do ktérych wigczono
droge wewnetrzng.

Za tukiem rozpoczyna sie odcinek prosty o dtugosci ok. 470 m w kierunku wschodnim, ktéry
przechodzi w tagodny tuk poziomy o promieniu 2500 m i przechyitce jak na odcinku prostym. Dalej biegnie
kolejnym odcinkiem prostym ok. 200 m w kierunku wschodnim i kofczacy sie skrzyzowaniem z droga
powiatowg DP 3411L w km ok. 5+255. Na wyzej opisanym odcinku przewidziano kolejny przepust tym
razem na cieku wodnym (ok. 4+700 km). W dalszym etapie prac projektowych zweryfikowane zostanie
zatozenie nt. przepustu czy nie bedzie konieczne zastosowanie obiektu mostowego. Na tym odcinku
wystepuje réwniez kolizja z drogg wewnetrzng zwirowg nr W000049 w km ok. 4+910. W tej lokalizacji
projektuje sie obustronne zjazdy na drogi dodatkowe obstugujace tereny przylegte, do ktérych wiacza sie
istniejgca droge wewnetrzna.

Na skrzyzowaniu obwodnicy z drogg powiatowg nr 3411L (km 5+256) projektuje sie rondo
jednopasowe 4-wlotowe. Zatozono $rednice ronda zewnetrzng Dz=40 m i wewnetrzng Dw=25 m. Na
wlotach drogi powiatowej zlokalizowano zjazdy na réwnolegte drogi dodatkowe. Na dalszym odcinku
projektowana obwodnica biegnie w kierunku wschodnim odcinkiem prostym o dtugosci ok. 300m i skreca
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w kierunku potudniowo-wschodnim tukiem o promieniu 600 m i przechyice 5%. Na poczatku fuku w
miejscu kolizji z drogg wewnetrzng zlokalizowano zjazdy na réwnolegte drogi dodatkowe obstugujgce
tereny przylegte do ktérych wigczono istniejgcg droge wewnetrzng. Jezdnie dodatkowe konczg swoje
przebiegi wraz z obwodnicg przy czym od strony pétnocnej/zachodniej zjazd zlokalizowana na wlocie drogi
wojewodzkiej, a po stronie potudniowej/wschodniej droge dodatkowg potgczono z drogg serwisowg drogi
krajowej nr 74.

W odlegtosci ok. 60 m za tukiem planowana obwodnica konczy sie 3-wlotowym rondem
jednopasowym w miejscu skrzyzowania z drogg krajowg nr 74. Zatozono $rednice ronda zewnetrzng D,=40
m i wewnetrzng Dy=25 m.

Z uwagi na niezgodne z przepisami techniczno-budowlanymi odlegtosciami pomiedzy
skrzyzowaniami na drodze klasy GP w przypadku wybrania tego wariantu konieczne bedzie uzyskanie
odstepstwa od przepiséw techniczno-budowlanych. W obecnym stanie prawnym dopuszczalna wyjatkowo
jest odlegtos¢ 1000 m. W przypadku wariantu 2 odlegto$¢ ta wynosi ok. 950 m. GDDKIiA pozytywnie
zaopiniowata planowang lokalizacje skrzyzowania.

Wariant 3

Poczatek tego wariantu obwodnicy znajduje sie w rejonie istn. skrzyzowania drogi wojewddzkiej
Nr 844 z drogg powiatowg Nr 3407L (ul. Dziekanowska). Wyzej wymienione drogi potgczono
skrzyzowaniem w formie ronda jednopasowego 4-wlotowego. Zatozono S$rednice ronda zewnetrzng
Dz=40m i wewnetrzng Dw=25m. Na wlocie drogi powiatowej zlokalizowano wjazd i wyjazd do przylegtej
stacji benzynowej oraz zjazd na réwnolegta droge dodatkowg do obstugi terendw przylegtych po stronie
potnocnej obwodnicy. Po stronie potudniowej proj. drogi wojewddzkiej rdwnolegta droga dojazdowa
rozpoczynac bedzie swodj przebieg zjazdem zlokalizowanym na istn. drodze wojewddzkiej DW 844 (ul.
Zeromskiego).

Za rondem proj. droga biegnie krétkim odcinkiem prostym ok. 70 m w kierunku wschodnim.
Nastepnie skreca tukiem poziomym o promieniu 400 m i przechytce 7% (Vm=90 km/h) w kierunku pin.-
wsch. Dalej droga biegnie odcinkiem prostym ok. 440 m i przechodzi w tuk o promieniu 800 m i przechyice
4% (Vm=90 km/h). Nastepnie obwodnica przechodzi w tuk o przeciwnym zwrocie o promieniu 1600 m
(przechyitka jak na odcinku prostym i V=90 km/h) i tgczy sie w swoim Srodkowym przebiegu z pozostatymi
wariantami. Przed tukiem o promieniu 1600 m obwodnica przecina droge wewnetrzng w km ok. 1+100.
W tym miejscu przewidziano zjazdy na rownolegte drogi dodatkowe do ktdrych wigczono droge
wewnetrzng.

Za tukiem droga biegnie w kierunku wschodnim odcinkiem prostym o dtugosci 1280 m w wiekszosci
wspolnym z pozostatymi wariantami. W km 1+640 zaprojektowano skrzyzowanie zwykte 4-wlotowe z
drogg gminng 111090L. Do drogi gminnej ze wszystkich stron wigczone sg réwnolegte do obwodnicy
jezdnie dodatkowe do obstugi przylegtych dziatek. Na ww. odcinku prostym projektuje sie dwa obiekty
inzynierskie typu przepust na istn. rowach melioracyjnych w km ok. 1+510 oraz w km ok. 1+950.

Na dalszym odcinku droga odgina sie od pozostatych wariantdw w kierunku potudniowo-wschodnim
tukiem o promieniu 1000 m i przechytce 3% (Vm=90 km/h). Na tym tuku projektuje sie przepust drogowy
W miejscu przeciecia z rowem melioracyjnym w ok. 2+990 km.

Nastepnie proj. obwodnica biegnie w kierunku ptd-wsch. odcinkiem prostym o dtugosci ok. 520 m.
W km ok. 3+410 w miejscu kolizji z drogg wewnetrzng nr W000048.1 przewidziano zjazdy na réwnolegte
drogi dodatkowe do ktdérych wigczono droge wewnetrzng. W km 3+563 zlokalizowano kolejny przepust
tym razem na cieku wodnym. W dalszym etapie prac projektowych zweryfikowane zostanie zatozenie nt.
przepustu czy nie bedzie konieczne zastosowanie obiektu mostowego.

Za przepustem droga biegnie tukiem o promieniu 400 m i przechytce 7% (Vim=90 km/h) w kierunku
potnocno-wschodnim i przechodzi w tuk o przeciwnym zwrocie o takim samym promieniu i przechytce w
kierunku poétnocno-wschodnim i krzyzuje sie z drogg powiatowg DP 3411L. W miejscu skrzyzowania
projektuje sie rondo jednopasowe 4-wlotowe. Zatozono $rednice ronda zewnetrzng D,=40 m i wewnetrzng
Dw=25 m. Na wlocie drogi powiatowej zlokalizowano zjazd na droge réwnolegta po pétnocnej stronie
obwodnicy. Podobnie jak w wariancie 2 z uwagi na niezgodne z przepisami techniczno-budowlanymi
odlegtosciami pomiedzy skrzyzowaniami na drodze klasy G w przypadku wybrania tego wariantu konieczne
bedzie uzyskanie odstepstwa od przepisow techniczno-budowlanych. W obecnym stanie prawnym
dopuszczalna wyjatkowo jest odlegtos¢ 600 m. W przypadku wariantu 3 ta odlegto$¢ wynosi ok. 565 m.

Za rondem proj. obwodnica biegnie w kierunku potudniowym istniejgcym ciggiem ok. 565 m drogi
powiatowej DP 3411L do skrzyzowania z drogg krajowg DK nr 74. Z uwagi na zabudowe wzdtuz istniejgcej
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drogi powiatowej droge dodatkowg przewidziana tylko z jednej strony (zachodniej). Zjazd na ta droge
zlokalizowano na wlocie drogi wojewodzkiej.

P6tnocng obwodnice w miejscu istn. skrzyzowania skanalizowanego DP 3411L z DK 74 zakoriczono
4-wlotowym rondem jednopasowym. Zatozono $rednice ronda zewnetrzng D,=50 m i wewnetrzng Dy=35
m.

7.10 Kolizje z istniejaca zabudowa

Realizacja poszczegdlinych wariantéw obwodnicy wymaga rozbidrki:

e budynku mieszkalnego wraz z budynkami gospodarczymi w rejonie ok. 4+960 km — wariant 1
e budynkdéw gospodarczych w rejonie ok. km 4+250 km - wariant 2 (2A)

e altany w rejonie nieformalnych ogrédkéw dziatkowych ok. 0+280 km - wariant 3

8. Natezenia ruchu wedtug Generalnego Pomiaru Ruchu

Obwodnica Hrubieszowa w ciggu drogi wojewodzkiej nr 844 jest nowym odcinkiem drogi. Natezenia
ruchu na istniejgcych odcinkach drogi wojewddzkiej w latach 2010 i 2015 przedstawiono w tabelach
ponizej. Z analizy wartosci natezen wynika, ze na wielko$¢ ruchu na odcinkach w rejonie samego
Hrubieszowa wptywa ruch wewnatrz miejski, ktdry z zasady nie bedzie korzystat z obwodnicy. Z tego
powodu dla zaprognozowania natezen ruchu na samej obwodnicy zatozono, ze beda one takie jak na
bardziej obcigzonym odcinku pomiarowym w rejonie Hrubieszowa (odcinek Teratyn — Hrubieszéw).
Natezenia ruchu w rejonie Hrubieszowa w latach 2010 i 2015:

SDRR 2010
SDRR Rodzajowa struktura ruchu pojazdow silnikowych
i silni Lekkie sam. Sam. cigzarowe S
OdCinek pgg;g:k. Motocykle Sl\:]iTrlozizt&)'l (gifiaa'xr;ee) bez przycz.| z przycz. Autobusy (rztl)?r?lzlzlg
poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe
TERATYN - HRUBIESZOW 2662 21 2 200 218 72 98 29 24
HRUBIESZOW 5668 62 4 965 374 28 159 40 40
HRUBIESZOW 6 861 96 6011 583 27 (] 130 14
HRUBIESZOW - MIRCZE 2423 15 2182 80 46 70 15 15
SDRR 2015
SDRR Rodzajowa struktura ruchu pojazddéw silnikowych
i cilni Lekkie sam. Sam. ciezarowe B
Odcinek pg;‘;il:’l‘k. Motacyide S"?”TFIOESUC:&)’. (gi?sitzwcwzee) bez przycz.| z przycz. Autobusy %ﬁ?'z'z':
poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe
TERATYN - HRUBIESZOW 3 296 26 2835 204 56 122 30 23
HRUBIESZOW 6441 77 5663 399 109 135 39 19
HRUBIESZOW 6 472 78 6 078 220 39 6 32 19
HRUBIESZOW - MIRCZE 2 657 19 2372 77 53 109 11 16

Dla pomierzonych w latach 2010+2015 SDRR obliczono ich procentowy wzrost dla przedziatu 5-letniego i
przedstawiono je w tabeli ponizej:

R0k Pomierzony SDRR % ;szrrgssig%'?g? w
[poj./dobe] [%]

2010 2 662 -

2015 3 296 23,82%
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9. Prognozowane natezenia ruchu do roku 2043

Bazujac na pomierzonym w 2015 SDRR i korzystajgc z Prognozy wskaznika wzrostu PKB na okres
2016+2040 dla regionu wschodniego, wojewddztwa lubelskiego, podregionu chetmsko-zamojskiego
dokonano obliczen prognozowanych natezen ruchu do roku 2043.

Wyniki obliczen przedstawiono w tabeli ponizej:

Obwodnica Hrubieszowa
, . Sam. ciezarowe L
Rok Wskaznik m. b iggniki
wzrzs?u PKB Motocykle sl\?ikro%izt;/ Dostawcze bez 2 prayez. Autobusy (r:oilir?icze SDRR
przycz.
201.5 (z - 26 2 835 204 56 122 30 23 3 296
pomiaru)
WSP. ev'fl‘:tyczn' - 1.00 0.80 0.33 0.35 1.00 - 1.00
wskaznik
wzrostu niezal. = = = = = = 1.15 =
od PKB
2016 2.6 27 2 894 206 57 125 30 24 3 362
2017 2.7 27 2 956 208 57 129 30 24 3432
2018 2.6 28 3018 209 58 132 30 25 3 500
2019 2.4 29 3076 211 58 135 31 25 3 565
2020 2.3 29 3133 213 59 138 31 26 3628
2021 2.4 30 3193 214 59 141 31 27 3 695
2022 2.3 31 3251 216 59 145 31 27 3761
2023 2.2 32 3 309 218 60 148 31 28 3 825
2024 2.1 32 3 364 219 60 151 31 28 3 887
2025 2.1 33 3421 221 61 154 31 29 3950
2026 2.1 34 3478 222 61 157 32 30 4014
2027 2.1 34 3 537 224 62 161 32 30 4 079
2028 2.0 35 3593 225 62 164 32 31 4142
2029 2.0 36 3651 227 63 167 32 32 4 206
2030 2.0 36 3709 228 63 171 32 32 4271
2031 1.9 37 3 766 229 63 174 32 33 4 334
2032 1.9 38 3823 231 64 177 32 33 4 398
2033 1.9 38 3881 232 64 180 33 34 4 463
2034 1.8 39 3937 234 65 184 33 35 4 525
2035 1.8 40 3993 235 65 187 33 35 4 589
2036 1.8 41 4 051 237 66 190 33 36 4 653
2037 1.8 41 4109 238 66 194 33 37 4718
2038 1.7 42 4 165 239 66 197 33 37 4 780
2039 1.6 43 4218 241 67 200 33 38 4 840
2040 1.6 43 4272 242 67 203 34 38 4900
2041 1.6 44 4 327 243 67 207 34 39 4961
2042 1.6 45 4 383 244 68 210 34 40 5023
2043 1.6 45 4439 246 68 213 34 40 5 086

Uwaga: Ze wzgledu na brak okreslenia wskaznikdw wzrostu PKB dla lat 2041+2043 przyjeto je identyczne
jak dla roku 2040.

Dla prognozowanych SDRR obliczono ich procentowy wzrost dla kazdego przedziatu 5-letniego i
przedstawiono je w tabeli ponizej:

Pomierzony/prognozowany | % wzrost SDRR % wzrost SDRR w
Rok SDRR w okresie 5-lat odniesieniu do 2015
[poj./dobe] [%] [%]
2015 3 296 -
2020 3628 10.07% 10.07%
2025 3950 8.88% 19.84%

-19 -




Koncepcja przebiegu drogi: Budowa pdtnocnej obwodnicy m. Hrubieszéw w ciggu drogi wojewddzkiej nr 844

2030 4271 8.13% 29.58%
2035 4 589 7.45% 39.23%
2040 4 900 6.78% 48.67%

10. Okreslenie sredniego ruchu nocnego

Dla okreslenia Sredniego ruchu nocnego (SRN) pojazdéw silnikowych w godzinach 22:00+6:00
wraz z rodzajowg strukturg ruchu wykorzystano dane zawarte w ,,Podsumowaniu wynikdw GPR 2015 na
zamiejskiej sieci drég wojewddzkich”. Jako rok oddania drogi do eksploatacji po jej rozbudowie przyjeto
2024, a 10 lat po oddaniu drogi po eksploatacji to rok 2034.

Procentowy udziat SRN w prognozowanym SDRR przyjeto wg tabeli 9 ww. opracowania. Dla drég
wojewddzkich wynosi on 7,6%.

Wyniki obliczern SRN przedstawiono w tabeli ponizej:

Rok Prognozowany SDRR pm;/ ;:Z%Z\l'ﬁnsyi'q\' S"IVDRR SRN
[poj./dobe] [%] [poj./8h]

2024 3 887 7,6% 295

2034 4 525 7,6% 344

W tabeli 10 ww. opracowania przedstawiono dane charakteryzujgce rodzajowq strukture ruchu w ruchu
nocnym na drogach wojewddzkich:

Kategorie pojazdéw ProcentowaOl/.(l:ilziaJr w SRN
Motocykle 0,6%
Samochody osobowe 72,4%

Lekkie samochody ciezarowe (dostawcze) 10,4%
Samochody ciezarowe bez przyczep 3,5%
Samochody ciezarowe z przyczepami 11,9%

Autobusy 1,2%
Ciggniki rolnicze 0,0%
Pojazdy silnikowe ogdtem 100%

Dla wyzej okre$lonego udziatu procentowego obliczono natezenia ruchu poszczegolnych kategorii
pojazdéw dla roku 2024 (oddanie do uzytkowania) i roku 2034 (10 lat po oddaniu do eksploatacji).

. N SRN [poj./8h]
Kategorie pojazdow

Rok 2024 Rok 2034

Motocykle 2 2

Samochody osobowe 214 249

Lekkie samochody ciezarowe (dostawcze) 31 36
Samochody ciezarowe bez przyczep 10 12
Samochody ciezarowe z przyczepami 35 41
Autobusy 4 4
Ciggniki rolnicze 0 0

Pojazdy silnikowe ogdtem 295 344
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11. Okreslenie kategorii ruchu

Kategorie ruchu okresla sie zgodnie z warunkami podanymi w ,Katalog Typowych Konstrukgji
Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych”.

Dla obliczenia ruchu projektowego przyjeto nastepujgce zatozenia:
- rodzaj drogi — droga wojewodzka (klasa G),
— dopuszczalny nacisk osi pojedynczej — 115 kN,
— okres projektowy — 20 lat.

Dla ruchu prognozowanego sumaryczny ruch samochoddw ciezarowych i autobuséw w okresie 20 lat
eksploatacji (2024 — 2043) wyniesie:

Rok samochody ciezarowe autobusy
bez przycz. | z przyczep.
2024 22 038 55 125 11 412
2025 22 200 56 282 11 464
2026 22 363 57 464 11 515
2027 22 528 58 671 11 566
2028 22 685 59 844 11 618
2029 22 844 61 041 11 669
2030 23 004 62 262 11 720
2031 23 157 63 445 11772
2032 23 311 64 650 11 823
2033 23 466 65 879 11 874
2034 23 614 67 065 11 926
2035 23 763 68 272 11 977
2036 23 912 69 501 12 028
2037 24 063 70 752 12 080
2038 24 206 71 955 12 131
2039 24 342 73 106 12 183
2040 24 478 74 275 12 234
2041 24 615 75 464 12 285
2042 24 753 76 671 12 337
2043 24 892 77 898 12 388
suma:| 470235 | 1329622 | 238 002

Kategoria obcigzenia ruchem na drodze DW844 obwodnica Hrubieszowa:

Kategorie obcigzenia ruchem wyznacza sie na podstawie wzoru zawartego w ,Katalogu typowych
konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych”.

Okreslenie rownowaznych osi standardowych:
N100=f1Xf2Xf3X(NcXrc+Nc+p><I'c+p+NAXI'A)
gdzie:

Nigo - ruch projektowy, czyli sumaryczna liczba rdwnowaznych osi standardowych 100 kN w catym
okresie projektowym nawierzchni przypadajgca na pas obliczeniowy

Nc - sumaryczna liczba samochodéw ciezarowych bez przyczep (C) w catym okresie projektowym
Nc+p - sumaryczna liczba samochoddw ciezarowych z przyczepami (C+P) w catym okresie projektowym
Na - sumaryczna liczba autobuséw (A) w catym okresie projektowym

rc - wspotczynnik przeliczeniowy liczby samochoddéw ciezarowych bez przyczep (C) na liczbe osi
standardowych 100 kN

re+p - WspOtczynnik przeliczeniowy liczby samochoddw ciezarowych z przyczepami (C+P) na liczbe osi
standardowych 100 kN

ra - wspotczynnik przeliczeniowy liczby autobusdw (A) na liczbe osi standardowych 100 kN
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f1 - wspdtczynnik obliczeniowy pasa ruchu
f - wspotczynnik szerokosci pasa ruchu
f3 - wspotczynnik pochylenia niwelety

Dla przedmiotowego odcinka drogi krajowej dobrano zgodnie ze stanem projektowanym nastepujgce
wspdtczynniki obliczeniowe:

rc=0,45 - zgodnie z tablicg 6.3 ,Katalogu typowych...” dla drég pozostatych

rc+p=1,70 - zgodnie z tablicg 6.3 ,Katalogu typowych...” dla drég pozostatych

ra=1,15 - zgodnie z tablicg 6.3 ,Katalogu typowych...” dla drég pozostatych

f1=0,5 - zgodnie z tablicg 6.4 ,Katalogu typowych...” dla 2 paséw ruchu i N¢, Nc+p, Na okreslonych
w dwdch kierunkach ruchu

f,=1,0 - zgodnie z tablicg 6.5 ,Katalogu typowych...” dla pasa ruchu szerokosci >3,5 m

f3=1,0 - zgodnie z tablicg 6.6 ,Katalogu typowych...” dla pochylenia niwelety i<6%

Obliczenie ruchu projektowego po dobraniu odpowiednich wspdtczynnikdw obliczeniowych:
N1oo=f1Xf2Xf3X(NcXrc+Nc+pch+p+NAXrA)=0,5X 1,0>< 1,0X(470 235><O,45+1 329 622x 1,70+
+238 002x1,15)=1,373 min osi 100 kN na pas obliczeniowy

Wartos$¢ taka zgodnie z tablicg 6.1 ,Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych”
odpowiada kategorii ruchu KR3 (zakres dla KR3 - 0,50<N;100<2,50).

Kategoria ruchu N1oo - sumaryczna liczba réwnoy\_/aznych o_si standardowych 1_00 kl\_l w catym
okresie projektowym [w milionach osi 100 kN na pas obliczeniowy]

KR1 0,03 < Nioo < 0,09

KR2 0,09 < Ny < 0,50

KR3 0,50 < Nioo = 2,50

KR4 2,50 < Nio < 7,30

KR5 7,30 < Nigo < 22,00

KR6 22,00 < Nio0 < 52,00

KR7 N1oo > 52,00

12. Uwarunkowania technologiczne wykonywania robot

Na podstawie prognozowanych natezen ruchu ciezkiego w okresie 20 lat eksploatacji drogi dla
jezdni gtdwnej okreslono kategorie ruchu na KR3. Dla takiej kategorii ruchu przyjeto wg ,Katalogu
Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pdtsztywnych” — Zalgcznika do Zarzadzenia nr 31
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 konstrukcje nawierzchni dla jezdni
gtownej.

Konstrukcja nawierzchni jezdni gtéwnej (KR-3):

Gorne warstwy konstrukgcji nawierzchni:

4 cm - warstwa Scieralna z SMA 8

5cm - warstwa wigzgca z AC 16 W

7 cm - podbudowa zasadnicza z AC 22 P

20 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Coo/3 0/31,5
Dolne warstwy konstrukcji nawierzchni (w zaleznosci od no$nosci podtoza gruntowego):
Dla no$nosci podtoza G1:

15 cm - podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem 0/31,5 Csss

Dla nos$nosci podtoza G2:

15 cm - podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem 0/31,5 Csss

20 cm - warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej o CBR>35%

Dla nos$nosci podtoza G3:
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15 cm - podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem 0/31,5 Csjs
20 cm - warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej o CBR>35%

20 cm - warstwa ulepszonego podtoza gruntu stabilizowanego cementem Co,4/0,5
Dla nos$nosci podtoza G4:

15 cm - podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem 0/31,5 Csjs
20 cm - warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej o CBR=35%

25 cm - warstwa ulepszonego podtoza gruntu stabilizowanego cementem Co,4/0,5

Konstrukcja nawierzchni jezdni dodatkowych (KR-1):

Gérne warstwy konstrukgcji nawierzchni:

4 cm - warstwa $cieralna z SMA 8

5cm - warstwa wigzaca z AC16 W

20 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Coqo3 0/31,5

Dolne warstwy konstrukcji nawierzchni (w zaleznosci od nosnosci podtoza gruntowego):

Dla nosnosci podtoza G1:

Nie stosuje sie

Dla nosnosci podtoza G2:

15 cm - podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym lub grunt stabilizowanym
spoiwem hydraul.

Dla nos$nosci podtoza G3:

22 cm - podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym lub grunt stabilizowanym
spoiwem hydraul.

Dla nos$nosci podtoza G4:
22 cm - podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym lub grunt stabilizowanym
spoiwem hydraul.

13. Analiza wielokryterialna wariantow

13.1 Opis metody oceny wariantow

Definicja ogdlna

Analiza wielokryterialna jest to metoda matematyczna, dopetniajgca proces decyzyjny. Pozwala
ona na ocene oraz wybdr wariantu optymalnego sposréd analizowanych rozwigzan alternatywnych, na
podstawie przyjetych kryteriéw, ktére trudno ze sobg bezposrednio poréwnaé. Ocene danego
przedsiewziecia mozna wykona¢ z roznych punktdw widzenia, np. podejscie pro ekonomiczne, pro
spoteczne lub pro Srodowiskowe. PowyZzsza analiza pozwala uszeregowac warianty od najkorzystniejszego
bo najbardziej niekorzystnego, w wyniku czego mozna wskaza¢ rozwigzanie priorytetowe dla dalszych prac
projektowych.

Ogdlny opis wariantéw
Nastepujgce trzy warianty projektowanej potnocnej obwodnicy m. Hrubieszow poddano analizie
wielokryterialnej:
e Wariant 1 od km 0+000 do km 5+252
e Wariant 2 od km 0+000 do km 6+243
e Wariant 3 od km 0+000 do km 5+111
Szczegobtowy opis wariantdw zostat przedstawiony wczesniej w pkt 6 i 7 niniejszego opisu.

Opis przyjetej metody oceny
W celu prawidtowej oceny wariantdw przyjeto 2 gtdwne grupy kryteridow, ktére powinny zostac
wigczone do koncowej oceny. Kazdej grupie kryteridw przypisano wage, czyli wspdtczynnik od 0 do 1,
ktéry uwzglednia waznos¢ danej grupy w poréwnaniu do pozostatych. Nastepnie w kazdej grupie
wyznaczono podgrupy i im rowniez nadano okreslone wagi (od 0 do 1).
Kazdemu kryterium przyznano punkty od 1 do 5, ktére zostaty przemnozone przez wage danej
podgrupy w okreslony ponizej sposdb:
5 pkt. — wariant najbardziej korzystny w danej kategorii,
3 pkt. — wariant kolejny,
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1 pkt. — wariant najmniej korzystny w danej kategorii.

W przypadkach bardzo matych rdznic pomiedzy wariantami przyznawano takg samg ilos$¢ punktéw.

13.2 Kryteria oceny wariantow oraz ich wagi

Biorgc pod uwage charakter opracowania analiza poréwnawcza wariantow zostata oparta o dwa

zasadnicze grupy kryteriow:
e techniczno-ekonomiczne,
e Srodowiskowo-spoteczne.

Za najwazniejsze przyjeto kryterium Srodowiskowo-spoteczne przypisano tej grupie najwieksza

wage tj. 0.6, natomiast kryterium techniczno-ekonomiczne wage 0.4.

13.2.1 Kryterium techniczno-ekonomiczne (waga grupy 0.4)

Kryterium techniczno-ekonomiczne podzielono na nastepujgce podgrupy:
dtugos¢ obwodnicy — waga 0.2,
liczba skrzyzowan — waga 0.15,
dtugos¢ drég powiatowych do przebudowy — waga 0.15,
dtugos¢ drég dojazdowych — waga 0.15,

kolizje z siecig elektroenergetyczng WN — waga 0.1,

Najwieksze wagi otrzymaty pierwsze 4 podgrupy z uwagi na najwiekszy wptyw na wartos¢ inwestycji (wagi

kolizje z siecig gazowa (w szczegdlnosci z gazociggiem wysokiego ci$nienia) — waga 0.1,
kolizje z pozostatymi sieciami uzbrojenia terenu (siec teletechniczna, kanalizacja deszczowa,

sie¢ wodociggowa) - waga 0.1.

w przedziale 0.15+0.2). Z kolei podgrupy kolizji z sieciami otrzymaty wagi 0,1.

Ponizej przedstawiono zestawienie tabelaryczne punktacji dla poszczegdinych podgrup kryterium

techniczno-ekonomicznego.

Dtugos¢ obwodnicy
Wariant | Warto$¢ [km] | Punktacja cechy |[Punktacja cechy] x [waga cechy]
Wariant 1 5.252 1.0
Wariant 2 6.243 1 0.2
Wariant 3 5.272 3 1.0
Liczba skrzyzowan
Wariant | Warto$¢€ [szt.] | Punktacja cechy |[Punktacja cechy] x [waga cechy]
Wariant 1 6 1 0.15
Wariant 2 5 3 0.45
Wariant 3 4 5 0.75
Dtugos¢ drog dojazdowych
Wariant | Warto$¢ [km] | Punktacja cechy |[Punktacja cechy] x [waga cechy]
Wariant 1 10.354 3 0.45
Wariant 2 12.744 1 0.15
Wariant 3 9.821 5 0.75
Dtugo$¢ drog powiatowych do przebudowy
Wariant | Warto$¢ [km] | Punktacja cechy |[Punktacja cechy] x [waga cechy]
Wariant 1 0.533 1 0.2
Wariant 2 0 5 1
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Wariant 3 0.221 3] 0.6]
Kolizje z siecig elektroenergetyczng WN
Wariant | Liczba kolizji |Punktacja cechy |[Punktacja cechy] x [waga cechy]
Wariant 1 0 5 0.5
Wariant 2 0 0.5
Wariant 3 2 1 0.1
Kolizje z siecig gazowg
Wariant | Liczba kolizji |Punktacja cechy |[Punktacja cechy] x [waga cechy]
Wariant 1 2 5 0.5
Wariant 2 1 0.5
Wariant 3 6 1 0.1
Kolizje z pozostatymi sieciami

Wariant | Liczba kolizji | Punktacja cechy |[Punktacja cechy] x [waga cechy]
Wariant 1 7 3 0.3
Wariant 2 6 5 0.5
Wariant 3 6 3 0.3

W tabeli ponizej przedstawiono podsumowania dla grupy kryterium techniczno-ekonomicznego,
w ktorym najwyzszg ocene dostat wariant 3. Jednak rdznica pomiedzy wariantami jest niewielka i wynosi
niecate 15%. Wariant 3 jest korzystniejszy od pozostatych z uwagi najmniejszg iloS¢ projektowanych
skrzyzowan oraz drog dojazdowych. Z drugiej strony jest to wariant niekorzystny z uwagi na najwieksza
kolizyjno$¢ z sieciami uzbrojenia terenu w szczegdlnosci z gazociggiem wysokiego cisnienia oraz siecig
elektroenergetyczna WN. Wariant 2 charakteryzuje najmniejsza kolizyjnoSc¢ z sieciami. Jednak ze wzgledu
na najwiekszg dtugo$¢ obwodnicy, a co za tym idzie najwiekszg dtugos¢ drég dojazdowych do terendw
przylegtych zajgt 2 miejsce w kryterium techniczno-ekonomicznym. Wariant 3 jest najmniej korzystny
gtéwnie z powodu koniecznej przebudowy drogi powiatowej DP 3411L i liczby skrzyzowan niezbednych do
budowy.

Punktacja

Kryterium techniczno-ekonomiczne -

podsumowanie Waga | Wariant 1 | Wariant 2 | Wariant 3
Dtugos$¢ obwodnicy 0.2 1.0 0.2 1.0
Liczba skrzyzowan 0.15 0.15 0.75 0.75
Dtugos¢ drog powiatowych do przebudowy 0.15 0.2 1.0 0.6
Dtugos¢ drog dojazdowych 0.2 0.45 0.15 0.75
Kolizje z siecig elektroenergetyczng WN 0.1 0.5 0.5 0.1
Kolizje z siecig gazowa 0.1 0.5 0.5 0.1
Kolizje z pozostatymi sieciami 0.1 0.3 0.5 0.3
SUMA 1 3.1 3.3 3.6
WAGA GRUPY 0.4 1.24 1.32 1.44

13.2.2 Kryterium srodowiskowo-spoteczne (waga grupy 0.6)

Kryterium $rodowisko-spoteczne podzielono na nastepujace podgrupy:
wielko$¢ terenu przeznaczone pod inwestycje — waga 0.2,
liczba zblizert do budynkdw mieszkalnych < 40m — waga 0.3,
liczba rozbidrek budynkéw mieszkalnych — waga 0.3,

iloS¢ kolizji i zblizen do terenéw wartosciowo srodowiskowo (zastoiska wodne, skupiska

drzewa, obszaru chronionego krajobrazu) — waga 0.2.
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Z uwagi na mozliwoS¢ wystgpienia protestow spotecznych liczbe zblizen i rozbidrek budynkow
mieszkalnych tym podgrupom nadano najwiekszg wage 0.3. Niewiele nizsze wagi 0.2 otrzymaty pozostate
podgrupy. Nalezy podkresli¢, ze analiza tego kryterium jest wrazliwe na zmiany wynikajgce z dalszych prac
projektowych w szczegdlnosci ze wzgledu na trwajgcg inwentaryzacje przyrodnicza.

Ponizej przedstawiono zestawienie tabelaryczne punktacji dla poszczegdlinych podgrup kryterium
techniczno-ekonomicznym.

Wielkosc¢ terenu przeznaczone pod inwestycje
Powierzchnia Punktacja [Punktacja cechy] x [waga
Wariant [ha] cechy cechy]
Wariant 1 26.78 3 0.6
Wariant 2 29.40 1 0.2
Wariant 3 24.55 5 1.0
Liczba zblizen do budynkow mieszkalnych <40 m
Wariant |Liczba | Punktacja cechy | [Punktacja cechy] x [waga cechy]
Wariant 1 3 1 0.3
Wariant 2 0 5 1.5
Wariant 3 3 1 0.3
Liczba rozbidrek budynkow mieszkalnych
Wariant |Liczba | Punktacja cechy | [Punktacja cechy] x [waga cechy]
Wariant 1 0 1 0.3
Wariant 2 1 5 1.5
Wariant 3 0 5 1.5
Ilosc kolizji i zblizen do terenéw wartosciowych srodowiskowo

Wariant | Liczba | Punktacja cechy | [Punktacja cechy] x [waga cechy]
Wariant 1 2 5 1.0
Wariant 2 3 3 0.6
Wariant 3 3 3 0.6

W ponizszej tabeli przedstawiono podsumowania dla grupy kryterium Srodowiskowo-spotecznym, w
ktérym najwyzszg ocene otrzymat warianty 2. Ze wzgledu na konieczno$¢ rozbidrki jednego z gospodarstw
rolnych wraz z budynkiem mieszkalnym oraz podobnej ilosci zblizen do budynkdw mieszkalnych jak
wariancie 3, wariant 1 otrzymat ocene o ok. 40% nizszg od wariantu 2.

Punktacja

Kryterium srodowiskowo-spoteczne -

podsumowanie Waga [Wariant 1 | Wariant 2 | Wariant 3
WielkoS¢ terenu przeznaczone pod inwestycje 0.2 0.6 0.2 1.0
Liczba zblizen do budynkéw mieszkalnych < 40m 0.3 0.3 1.5 0.3
Liczba rozbiorek istniejgcej zabudowy 0.3 0.3 1.5 1.5
llos¢ kolizji i zblizen do terendw wartosciowych

$rodowiskowo 0.2 1.0 0.6 0.6
SUMA 1 2.2 3.8 34
WAGA GRUPY 0.6 1.32 2.28 2.04
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13.3 Ostateczna ocena wariantow

Podsumowanie analizy przedstawiono w tabeli ponizej.

Sumaryczna punktacja wariantéw Punktacja

Nazwa grupy Waga [Wariant 1 | Wariant 2 | Wariant 3
Kryterium techniczno-ekonomieczne 0.4 1.24 1.32 1.44
Kryterium Srodowiskowo-spoteczne 0.6 1.32 2.28 2.04
SUMA 1 2.48 3.62 3.18

Jako wariant preferowany zostat wybrany wariant 2, ktory w przyjetych kryteriach analizy uzyskat
najwiecej punktdw. Wariant 2 jest najkorzystniejszy w podejsciu srodowiskowo-spotecznym i drugi w
podejsciu techniczno-ekonomicznym. Pomimo najdtuzej trasy obwodnicy zaletami tego wariantu sg brak
koniecznosci przebudowy drég powiatowych oraz najmniejsza kolizyjno$¢ zaréwno z sieciami uzbrojenia
terenu jak i zabudowg mieszkalng w porédwnaniu z pozostatymi wariantami.

Najmniej korzystnym wariantem do realizacji jest wariant 1. Najwiekszg wadg tego wariantu jest
konieczno$¢ rozbidrki budynku mieszkalnego wraz z towarzyszacymi zabudowaniami gospodarczymi w
podejsciu srodowiskowo-spotecznym oraz konieczno$¢ wykonania przebudowy drogi powiatowej 3411L w
ujeciu ekonomicznym.

Natomiast wariant 3 jest najkorzystniejszy w podejéciu techniczno-ekonomicznym jednak
charakteryzuje go wysoka kolizyjnos¢ zardwno pod katem uzbrojenia terenu jak i zblizen do zabudowy
mieszkaniowej. W szczegdlnosci ten wariant koliduje z istniejgcymi sieciami magistralnymi tj.: z siecig
elektroenergetyczng WN i siecig gazowg wysokiego ci$nienia Dn=300.

14. Wnioski koncowe

e Na podstawie kretosci trasy i przyjetego przekroju drogi predko$¢ miarodajng poza obszarem
zabudowy wyznaczono na 90 km/h.

e Prognozowane natezenia ruchu dla roku 2043 wynoszg 5 086 poj./dobe. Natezenia takie sg w
dolnych przedziatach stosowania przekroju 1x2, ktére wynoszg 5 000 <20 000 poj./dobe.

e Obliczona na podstawie prognozowanych natezen ruchu i obcigzen ruchem ciezkim kategoria ruchu
wynosi KR3.

e W analizie wielokryterialnej w ujeciu techniczno-ekonomicznym najkorzystniejszy jest wariant 3
obwodnicy odpowiednio przed wariantem 2 i 1.

e W analizie wielokryterialnej w ujeciu spoteczno-srodowiskowym najkorzystniejszy jest wariant 2
obwodnicy odpowiednio przed wariantem 3 i 1.

e W niniejszej Koncepcji przewidziano rowniez wariant 2A o ograniczonej dtugosci drég réwnolegtych
w przypadkach gdy nieruchomosci przylegte do obwodnicy w wyniku jej budowy nie tracq dostepu
do drogi publiczne;j.

Rekomendacja:

Jako wariant do realizacji rekomenduje sie wariant 2A o ograniczonej dtugosci réwnolegtych
drog dodatkowych.
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